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� The bigger picture

� Freight issues in South Africa

� The concept of self-regulation

� Some observed successes
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ROADROAD
FREIGHT FREIGHT 

TRANSPORTTRANSPORT

GLOBAL GLOBAL 
COMPETETIVENESSCOMPETETIVENESS

QUALITY QUALITY 
OF LIFEOF LIFE

SUSTAINABLESUSTAINABLE
ENVIRONMENTENVIRONMENT

Transport efficiency
Cost of logistics
Cross-border delays
Optimum road 
maintenance

Road safety
Congestion
Cost of logistics
Road condition

Road crashes
Road condition
Energy consumption
Emissions

“maintaining and preserving 
natural systems”
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• Road infrastructure

• Vehicles (design, maintenance 
& operation)

• Drivers
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Road 

condition

Average 
maintenance and 

repair cost (R/km)

Average percentage 

increase in the truck 

maintenance and 
repair cost

Average percentage 
increase in company 

logistics cost

Good R 0.96 - -

Fair R 1.24 30% 2.6%

Bad R 2.11 121% 10.4%
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Condition of surfaced roads
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Road 
Safety

Fair Competition 
between modes & 
operators

Infrastructure 
Protection

OVERLOAD CONTROL
National Overload Control Strategy

Implemented by National, Provincial and Local 
Authorities

Infrastructure & Equipment
• Main routes (major facilities)

• Alternative routes (minor facilities/screening)

• Monitoring (HS-WIM)

• Alternative weighing equipment

• Private weighbridges

Information sharing & 
Public Awareness

• Overload website

• Overload information booklet

Operations
• Human Resources

• PPP

• Training

• Guideline document 
for law enforcement

Self-regulation
• Road Transport 

Management System 
(RTMS)

• Performance-Based 
Standards (PBS)

Legislation
• Consignors/Consignees

• 5% Tolerance

• User charges

• Habitual Overloaders

• Public Prosecutors

• Alternative weighing equipment

• AARTO

Co-operation
• Provinces

• Local authorities

• Department of Justice

• Private sector
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Heavy Vehicle Overloading trends in the forestry in dustry in South 
Africa
Source: Forestry RTMS monthly report, May 2011
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Heavy Vehicle 
overloading and 
speeding trends in the 
coal industry in South 
Africa

Source: Coal RTMS monthly 
report, Aug 2009

��)��,���
��
	
����������
��,&���	*���	�

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

20
08

(Y
TD

)

20
09

(Y
TD

)

Ja
n`

08

F
eb

`0
8

M
ar

`0
8

A
pr

`0
8

M
ay

`0
8

Ju
n`

08

Ju
l`0

8

A
ug

`0
8

S
ep

`0
8

O
ct

`0
8

N
ov

`0
8

D
ec

`0
8

Ja
n`

09

F
eb

`0
9

M
ar

`0
9

A
pr

`0
9

M
ay

`0
9

Ju
n`

09

Ju
l`0

9

10

15

20

25

30

35

40

45

50

Ja
n`

08

Fe
b`

08

M
ar

`0
8

A
pr

`0
8

M
ay

`0
8

Ju
n`

08

Ju
l`0

8

A
ug

`0
8

S
ep

`0
8

O
ct

`0
8

N
ov

`0
8

D
ec

`0
8

Ja
n`

09

Fe
b`

09

M
ar

`0
9

A
pr

`0
9

M
ay

`0
9

Ju
n`

09

Ju
l`0

9

A
ve

ra
ge

 N
um

be
r 

 o
f S

pe
ed

in
g 

In
st

an
ce

s 
pe

r V
eh

ic
le

  p
er

 D
ay



�&

����������
����������
������
����



����
����
���
�
• $��������9��������!�.����!�:7������'�������

;����(
– +���������"��������������������$������������������� �����

��������������



����
����
���
�
• �������9�����������������!�<� �����!�0=>

– )����������������
– )�����������������"���������'�������?$,&����������� ���(
– �����"���������������������������"���������"������� �
– >@�*��#����
• >@�*�0#�=���&>�����+��������A������8 A����$���������� ����*�������B���������B��������

�������@������������C�������������.��������

• >@�*�0#�=���&>�����+��������A������8 A����$���������� ����*�������B���������B��������
�������@��������������"����.��������

• >@�*�0#�=���&>�����+��������A������8 A����$���������� ����*�������B���������B��������
�������?������.��������

• >@�*�C*��C)>�)C;$@>�8 A����$��������������*�������B��� �������������@������������
?������.��������7

• A)$*>�?<>��8 >@�*�0#�=���&>�����+��������A������8 +*>*;$> ;�-$)C��@)�@B��?C�
DC*)7



����
����
���
�
• �������9�����������������!�<� �����!�0=>

– $���������������������#�������!�������������������� �������
�����������

– )���������������� ��#������������������������������
�������������� ��#��

– �����"�����������������������������������'��������� ����������
�"����������������?$,2*$-�&���������������

– 31E��������������������������������������"����371�� ���
�������� �����573������������� �

– $��������������������



'$

�A������������������'������(
�A�����������������

+���� @�����������E
4��&�� ��71E
B��&�� 5�71E
+��&�� 5F71E
*��&�� �7�E
+��&�� �7�E
4��&�� 171E

����
����
���
�



'%

+��������'�����������(
����
����
���
�

A�"��� *"���
+������� >�7��"��6���������������������������'������ 	1 �2�( �	 3
+������� -��������������"�����������"������ �5 �51
+������� -������������������B�������+����������')��� !�>������������7( 1 �51



)�+��A���"���

<>$�)*>�
*���� ����-����

'����������(



��������+��������$����������

• -������:��������8 ������������������������������"���
��������������������������"�����������

• *����������������"��������""����������������������
• :�� ��������������� ������������������"����

����������������"�����"�6��
• ������������������������������8 ��GG���������""����	 ��

 �2��
• �����������"���������������"�������������������

���������������������
• @�������#�����������������������



*��������A���"���
• $���������������#�������
• $������������������������#����������������������
• $�������������������"�������!��������#�������"���

��H�����"����
• $��������"���������������
• .��H����������"����"������������������ ��#���!�

���������"����������������������"�����������#����
������#�������"������������������	�� �2��

• @����������������E�"��������3�������
• )���������������"����������"�����& "������6���

������������������������



*��������A���"���
• )����������������������������������)�1�111�

������
– 511I��8 51��������!�#����
����������������

» �5��������<���������������"����
» ��������������������������������������������������

– 511	��8 F��������!�#����3����������������
» ���������<���������������"����
» *���������������8 �1E���#�����511I
» ����H���������������"�)	11�111

– 511F���8 ���������!�#�������������������
» ���������<���������������"����
» *���������������8 35E���#�����511I�"�����

– 51�1���8 ���������!�����������������"��������������
» *���������������8 �IE���#�����511I�"�����



• $�������������#����'������"��11(
– ����511I�D�-��11

– ����511	�D�-��13
– ����511F�D�-�	F

– ����51�1�D�-�F3

*��������A���"��������



Fleet availability – 65%Fleet availability – 65%

The fleet stock replacement cycle at the time was 33 years which was far above the industry 
norms for vehicle replacement.
The fleet stock replacement cycle at the time was 33 years which was far above the industry 
norms for vehicle replacement.

Fleet management was generally viewed as a fleet maintenance service , which led to 
the various activities being dealt with on a decentralised somewhat fragmented basis. 

During the financial year 05 / 06 the organisational structure of fleet services was 
reviewed and consequently aligned with a proposed business model which provided 
functionally aligned vehicles to the operations in terms of an internal price recovery 
agreement.

Fleet management was generally viewed as a fleet maintenance service , which led to 
the various activities being dealt with on a decentralised somewhat fragmented basis. 

During the financial year 05 / 06 the organisational structure of fleet services was 
reviewed and consequently aligned with a proposed business model which provided 
functionally aligned vehicles to the operations in terms of an internal price recovery 
agreement.
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The Electricity Services fleet comprised a fleet of 680 vehicles ranging from off road utility 
vehicles, sedans, ldv's and panel vans to light, medium and heavy trucks as well as a 
variety of truck mounted aerial platforms

The Electricity Services fleet comprised a fleet of 680 vehicles ranging from off road utility 
vehicles, sedans, ldv's and panel vans to light, medium and heavy trucks as well as a 
variety of truck mounted aerial platforms

Functional alignment  - 40%Functional alignment  - 40%
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����������!�$�@���11��'������������������������(��� ��$�@�
5	111�'���������������������(

– �������������#���������������������������� �������� �#���������"�������
�"��������"���������������������������������������� ��������������

• ����������!���������������������������"������
• ����������2������������"��������������!������������ ����������K�������
• ���������������"�����������������
• ����������������"������"������"��#���"������������� ����
• ?����������������#�� �����������������������������
• )���������������������""������������

4���56001���	����	&&����	&

��
)	�	�
�
�
����

��



�(�)*�+,��(�)*�+,�


